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OPIS TECHNICZNY ZAMIENNY
do projektu budowlanego
na przebudowe nawierzchni ulicy Bolestawa Prusa w Rydzynie
wraz z odwodnieniem.

1. Podstawa opracowania

Projekt budowlany na przebudoweg nawierzchni ulicy Bolestawa Prusa w Rydzynie
opracowano w oparciu o :

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla miasta Rydzyna —
Osiedle ,,Rydzyna 2000 ,,

- Ustawe z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych
(tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 71 poz. 838 z p6zniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie , opublikowane w Dzienniku Ustaw nr 43
pod pozycja 430 z 14 maja 1999 roku , zwane dalej Rozporzadzeniem

- aktualna mape sytuacyjno — wysokosciowa oraz pomiary wykonane sitami
wiasnymi

2. Stan istniejacy

Ulica Prusa w Rydzynie tworzy ciag komunikacyjny , potozony w Rydzynie na
Osiedlu Rydzyna 2000 i taczy ulice Poniatowskiego jako ciagu drogi powiatowej z
ulica M. Dabrowskiej.

Ulica Prusa jest droga gminng .

Szerokos¢ pasa drogowego ulicy jest stata i wynosi 11,0 m.

Ulica posiadaja na catej swej dlugosci nawierzchnie gruntowa wzmocniong miejscowo
tluczonym materiatem kamiennym.

W ulicach wybudowana jest cata infrastruktura miejska.

W rozumieniu przepiséw 84 ust.1 i 2 Rozporzadzenia ulica Prusa i M. Dabrowskiej
tworza ciag komunikacyjny , ktory nalezy sklasyfikowa¢ jako drogi gminne klasy L .

3. Projektowane rozwigzanie

3.1. Dane wyjsciowe

W uzgodnieniu z Gming Rydzyna , w oparciu 0 szczegotowy plan zagospodarowania
przestrzennego przyjeto nastgpujace dane wyjsciowe do projektowania :

- klasa ulicy - L

- predkosc projektowa - Vp =40 km/h

- obciazenie kategoria ruchu - KR-1

- podioze gruntowe - G-2

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m
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- chodnik dwustronne o szerokosci 1,50 m
- zielen izolacyjna — 2,50 m

3.2. Ulica w planie

Ciag komunikacyjny ul. Prusa zaprojektowano jako ciag z wydzielona jezdni z kostki
koloru szarego o szerokosci 5,50 m.

Wzdtuz jezdni zaprojektowano obustronne chodniki o szerokosci 1,50 m

z kostki koloru szarego.

W obrgbie skrzyzowan projektuje si¢ przejscia dla pieszych o szerokosci 4,00 m

z kostki koloru biato — czarnego.

Chodnik oddzielony jest od jezdni kraweznikiem betonowym 15*30*100, wystajacym
na 12 cm ponad nawierzchnie.

Szczegbtowy przebieg ulic w planie pokazano na rysunku planu sytuacyjnego nr 2.

3.3. Ulica w przekroju podtuznym

W przekroju podtuznym , na poszczeg6lnych odcinkach ulicy projektuje sie przebieg
niwelety osi jezdni w zaprojektowanych spadkach podtuznych przy czym — minimalny
spadek podtuzny wynosi = 0,30 % .

SzczegOtowy przebieg niwelety osi ulicy w przekroju podluznym pokazano na
rysunku— rys. nr 3.

3.4. Ulica w przekroju poprzecznym

W przekroju poprzecznym ulic wyrdznia si¢ nastepujace elementy : cze$¢ jezdna ,
czes¢ chodnikowa.

Spadek poprzeczny jezdni 2 % jednostronny do $cieku z kostki betonowej.

Spadek poprzeczny chodnika 1,5 % - 2 % w strone kraweznika.

. Konstrukcja jezdni, wjazddw i chodnika

4.1 Konstrukcja jezdni
Projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni :

- warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru szarego na
przejsciach dla pieszych biato - czarna

- podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm

- podbudowa zasadnicza o grubosci 18 cm z betonu cementowego B 10 ,
beton dylatowac¢ w ptytach stosunek 1 : 1,5

- istniejace podioze gruntowe doprowadzone do cech podioza G 1 , wtdrny
modut odksztatcenia E2> 100 MPa
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kraweznik betonowy uliczny - wibroprasowany 15 x 30 x 100 wykonany na tawie

betonowej z oporem , beton B - 15, V = 0,065m*/mb
na tukach stosowac¢ kraweznik tukowy

sciek uliczny -szerokosci 21 cm wykonany z kostki betonowej
wibroprasowanej Holland ,,szarej” grubosci 8 cm,

na lawie betonowej z betonu B -15, V = 0,030 m*mb

4.2 Konstrukcja chodnika

a) kostka betonowa grubosci 8 cm w kolorze szarym

b) podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm

C) warstwa wzmacniajaca podioze gruntowe grubosci 10 cm z gruntu stabilizowanego
cementem w betoniarce 0 Rm=2,50 MPa

c) obrzeza betonowe o wymiarach 6 x 20 x 75 na tawie betonowej 0,028 m*/m

4.3 Konstrukcja zjazdow i miejsc postojowych

a) kostka betonowa gr. 8 cm w kolorze czerwonym
b) podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm

c) podbudowa zasadnicza o grubosci 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie , mieszanka mineralna pochodzaca z przekruszenia skat naturalnych o
ciagtym uziarnieniu ( mieszanka GRH 0/31,5)

d) warstwa wzmacniajaca podtoze gruntowe grubosci 10 cm z gruntu stabilizowanego
cementem w betoniarce o Rm=2,50 MPa

5. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni ulicy Prusa zapewniono poprzez odprowadzenie wod
opadowych za pomoca odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych do
projektowanych wpustow ulicznych z szczelnych elementéw betonowych o srednicy
500 mm, a nastepnie przykanalikami z rur PCV 160 mm o petnych $ciankach i
sztywnosci min. 8,0 KN/m2 do istniejacej sieci kanalizacji deszczowe;.

Na odcinku od km 0+300 do km 0+527 brak kanalizacji deszczowej.

Stanowi ona na tym odcinku osobne opracowanie projektowe.

Szczeg6towa lokalizacje wpustéw ulicznych a takze ich rzedne wysokosciowe
pokazano na rysunkach planu sytuacyjnego.
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6 . Warunki gruntowo-wodne - mrozoodpornos¢

Grunty poditoza nadaja sie do budowy drog po ich wzmocnieniu warstwa z gruntu
stabilizowanego cementem.

Wobec takiego stanu rzeczy do projektowania przyjeto podtoze gruntowe
oznaczone jako G2.

Mrozoodpornosé:

Obciazenie ruchem — KR 2

Grupa nosnosci poditoza — G,

Hwym= h,*0,4 = 0,9*0,4 = 0,36 m

Hproj. - Jezdnia z kostki betonowej =36 cm

Hwym < Hproj.

Warunek mrozoodpornosci zostat spetniony.

7. Warunki techniczne wykonania i oznakowania robot

6.1. Wszystkie wykonane roboty oraz materiaty musza odpowiada¢ wymaganiom
polskich norm oraz by¢ zgodne ze Szczegdtowymi Specyfikacjami Technicznymi
wydanymi na podstawie Zarzadzenia nr 3 z 18 lutego 1994 r , Generalnego Dyrektora
Drog Publicznych .

6.2. Roboty powinny by¢ oznakowane zgodnie z zatwierdzonym projektem

organizacji ruchu na czas robét.
8. Uzgodnienia

Dokumentacja zostata uzgodniona w Zespole Uzgodnien Dokumentacji Projektowych
dla powiatu leszczynskiego.
Na wszystkie wynikte w trakcie realizacji prac kolizje nalezy wykona¢ osobne

opracowania projektowe.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy powiadomié wtascicieli urzadzen
podziemnych w celu wskazania ich lokalizacji.

W obrebie urzadzen podziemnych prace wykonywaé pod nadzorem wiascicieli tych
urzadzen zachowujac szczegdlng ostroznos¢ i prowadzac je recznie.

Z uwagi ha gestg siec¢ uzbrojenia podziemnego prace mechaniczne prowadzic¢ ze
szczegllnym zachowaniem ostroznosci wykonujgc przekopy probne celem lokalizaciji

urzgdzen podziemnych.

Opracowat :
Leszno , lipiec 2010 .


http://www.cadzation.com/purchase.htm
http://www.cadzation.com/purchase.htm

